ТЕМА: 1.9 Особые условия движения
Цели: 1. Изучить порядок движения по автомагистралям. Буксировка механических транспортных средств. Пользование внешними световыми приборами. Учебная езда. Движение в жилой зоне.
2. Воспитывать у студентов чувство ответственности за организацию безаварийной эксплуатации автомобильной техники.

Время: 
90 мин. 

Вид занятия: Групповое занятие

Место: 
класс ПДД.

Литература:

1. Правила дорожного движения РФ редакция 2019 года.

2. Комментарии к Правилам дорожного движения РФ редакция 2019 года.

3. Амбарцумян В.В., Бабанин В.Н., Гуджоян О.П., Петридис А.В. Безопасность дорожного движения. – М.: Машиностроение, 2002 г.

Организационно-методические рекомендации

1. Главное внимание при изучении темы уделить:
а) обеспечению безопасности движения по автомагистралям;

б) соблюдение правил буксировки транспортных средств;   
в) правилам пользования внешними световыми приборами;

г) движению в жилой зоне, правилам учебной езды; 
2. В ходе занятия добиваться у студентов твердого усвоения материала.

3. Контроль над знаниями у студентов по теме проводится в начале очередного занятия.

4. При подготовке к занятию особое внимание обратить на опорный конспект, подбор наиболее типичных и характерных примеров, продуманное использование классной доски, слайдов и плакатов, магнитных знаков.

Материальное обеспечение 
1. ПДД на каждого студента.

2. Комплект плакатов по теме.

3. Доска и набор цветных мелков.

Учебные вопросы и распределение времени.

	№ п/п
	Этапы занятия и учебные вопросы
	Время (мин)

	1
	Вводная часть
	5

	2
	Основная часть
	80

	2.1

2.2

2.3

2.4

2.5


	Движение по автомагистралям

Буксировка механических транспортных средств

Пользование внешними световыми приборами

Учебная езда

Движение в жилых зонах
	15

20
20

15

10

 

	3
	Заключительная часть
	5

	
	Итого:
	90


Ход занятия

	Опорный конспект
	Методические указания и дополнительный материал


	1
	2

	1. Вводная часть  -  5 мин.


	1. Принять рапорт у дежурного по взводу.

2. Проверить наличие студентов, сделать

отметку в журнале.

3. Провести контрольный опрос.

Вопросы для проверки знаний выбрать по усмотрению преподавателя.

4. Объявить тему, цели занятия и учебные вопросы.

	2. Основная часть – 80 мин
	

	2.1 Движение по автомагистралям - 15 мин.
	

	
	Напомнить, что автомагистралью называют дорогу, которая по своим параметрам и инженерному обустройству приспособлена для безопасного движения автомобилей с повышенными скоростями при высокой интенсивности движения. Автомагистраль изолирована от местного движения  - она не обслуживает придорожные владения (жилые и другие здания), т.е. не имеет часто расположенных съездов и въездов, в зоне которых чаще всего образуются конфликтные ситуации. Термин автомагистраль определен конвенцией о дорожном движении 1968г., в которой установлены два основных конструктивных признака, отличающей ее от обычной автомобильной дороги. Предложить студентам зачитать пункт 5.1 информационно-указательных знаков ПДД. 

	"Автомагистраль" - дорога , на которой действуют требования Правил, устанавливающие порядок движения по автомагистралям. (Дорога, обозначенная знаком 5.1.)
	

	
	Отметить, что автомагистраль имеет (за исключением отдельных местных участков) самостоятельные проезжие части для встречных направлений, отделенные друг от друга разделительной полосой, не предназначенной для движения, не имеет пересечений на одном уровне ни с дорогами, ни с железнодорожными или трамвайными путями, ни с пешеходными дорожками. Зачитывая по отдельным абзацам положения п. 16.1 ПДД, дать подробные разъяснения. 

	Па автомагистралях запрещается: - движение пешеходов, домашних животных, велосипедов, мопедов, тракторов и самоходных машин, иных транспортных средств, скорость которых по технической характеристике или их состоянию менее 40 км/час;
	

	
	Отметить, что для обеспечения безопасности конвенция дает право каждому государству установить свой предел минимальной скорости, которую должны развивать ТС (транспортные средства) при движении по АМ (автомагистралям). Это исключает создание помех со стороны тихоходных ТС, сокращает необходимость в маневрировании для их объезда и способствует повышению пропускной способности дороги. В России таким нижним пределом скорости является 40 км/час.

	- движение грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3.5 т далее второй полосы;
	

	
	Для освобождения левых полос движения от сравнительно тихоходного транспорта (грузовых автомобилей разрешенной максимальной массой свыше 3.5 т) на AM, его движение допускается лишь по первой и второй полосам, независимо от общего числа полос.

	- остановка вне специальных площадок для стоянки, обозначенных знаками 6.4 или 7.11;
	

	
	В связи с повышенными скоростями движения по AM особенно опасной является остановка ТС на проезжей части. Поэтому на AM обязательно обеспечиваются обозначенные места для остановки и стоянки, о расположении которых также предусматривается предварительная знаковая информация.

	- разворот и въезд в технологические разрывы;
	

	
	Не менее опасным действием в условиях движения по AM является разворот с переездом через разделительную полосу или с использованием технологических разрывов разделительной полосы. Такое действие является всегда неожиданным для остальных участников дорожного движения, так как они знают, что AM не имеет каких - либо пересечений на одном уровне.

	· движение задним ходом;

· - учебная езда.
	

	
	Предложить одному из студентов зачитать пункт 16.2 ПДД.

Запрещение двигаться задним ходом и осуществлять учебную езду на AM также связаны с опасностью возникновения помех в условиях повышенных скоростей движения.

	При вынужденной остановке на проезжей части водитель должен обозначить ТС в соответствии с требованиями раздела 7 Правил и принять меры для того, чтобы вывести его на предназначенную для этого полосу (правее линии, обозначающей край проезжей части).
2.2 Буксировка механических транспортных средств – 20 мин.
    Следует отметить, что условия движения механических транспортных средств в процессе буксировки существенно отличаются от движения одиночных транспортных средств и автопоездов. Например, при использовании гибкой или жесткой сцеп​ки это связано с ограничением обзорности с рабочего места водителя буксируемого транспортного средства и снижением возможности ма​неврирования для данного состава транспортных средств. При применении метода частичной погрузки достигается наиболее полное приближение условий движения тягача с буксируемым транспортным средством к условиям движения одиночного транспортного средства. Однако при этом следует учитывать увеличение массы и габаритных размеров, а также снижение управляемости, устойчивости и ухудшение тормозных характеристик по сравнению с движением одиночного транспортного средства.

  В качестве гибкой сцепки может применяться стальной трос, пенько​вый или синтетический канат, лента из синтетических волокон. Используемое при данном виде буксировки сцепное звено должно обладать достаточным запасом прочности.

Буксировка на гибкой сцепке требует от водителей тягача и буксируемого транспортного средства определенных навыков.


	

	Следует отметить, что условия движения механических транспортных средств в процессе буксировки существенно отличаются от движения одиночных транспортных средств и автопоездов. Например, при использовании гибкой или жесткой сцеп​ки это связано с ограничением обзорности с рабочего места водителя буксируемого транспортного средства и снижением возможности ма​неврирования для данного состава транспортных средств. При применении метода частичной погрузки достигается наиболее полное приближение условий движения тягача с буксируемым транспортным средством к условиям движения одиночного транспортного средства. Однако при этом следует учитывать увеличение массы и габаритных размеров, а также снижение управляемости, устойчивости и ухудшение тормозных характеристик по сравнению с движением одиночного транспортного средства.

  В качестве гибкой сцепки может применяться стальной трос, пенько​вый или синтетический канат, лента из синтетических волокон. Используемое при данном виде буксировки сцепное звено должно обладать достаточным запасом прочности.

Буксировка на гибкой сцепке требует от водителей тягача и буксируемого транспортного средства определенных навыков.

Здесь следует учитывать также, что у автомобилей, оснащенных вакуумным или гидровакуумным усилителем тормозов, при неработающем двигателе зна​чительно увеличивается усилие на педали тормоза.

Рывки при на​чале движения не допускаются, так как могут вызвать разрыв сцепного звена.
2.4 Пользование внешними световыми приборами

В темное время суток и в условиях недостаточной видимости независимо от освещения дороги, а также в тоннелях на движущемся транспортном средстве должны быть включены следующие световые приборы: на всех механических транспортных средствах и мопедах – фары дальнего или ближнего света, на велосипедах – фары или фонари, на гужевых повозках – фонари (при их наличии), на прицепах и буксируемых механических транспортных средствах – габаритные огни
Дальний свет должен быть переключен на ближний: в населенных пунктах, если дорога освещена; при встречном разъезде на расстоянии не менее чем за 150 м до транспортного средства, а также и при большем, если водитель встречного транспортного средства периодическим переключением света фар покажет необходимость этого; в любых других случаях для исключения возможности ослепления водителей как встречных, так и попутных транспортных средств.
При остановке и стоянке в темное время суток на неосвещенных участках дорог, а также в условиях недостаточной видимости на транспорт средстве должны быть включены габаритные огни. В условиях недостаточной видимости дополнительно к габаритным огням могут быть включены фары ближнего света, противотуманные фары и задние противотуманные фонари.
При движении в светлое время суток с целью обозначения движущегося транспортного средства ближний свет фар должен быть включен на мотоциклах и мопедах; при движении в организованной транспортной колонне; на маршрутных транспортных средствах, движущихся по специально выделенной полосе навстречу основному потоку движения; при организованной перевозке групп детей в автобусах или на грузовых автомобилях; при перевозке опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов; при буксировке механических транспортных средств (на буксирующем транспортном средстве).
При перевозке групп детей включение фар является дополнительной мерой наряду со специальным опознавательным знаком, описанным в пункте 8 Основных положений.
3. Заключительная часть    -    5 мин.
	Буксировка может выполняться на гибкой или жесткой сцепке, а также методом частичной погрузки.
Запрещение использования в гололедицу гибкой сцепки связано в основном с увеличением вероятности заноса буксируемого транспортного средства при неработающем двигателе и опасности попутного столкновения буксируемого транспортного средств с тягачом.

К внешним световым приборам относятся 

(слайд2)

фары дальнего и ближнего света, 

(слайд3)

противотуманные фары и фонари, 

(слайд4)

габаритные огни, 

(слайд5)

световые указатели поворотов, 

(слайд6)

сигналы торможения (стоп-сигналы), 

(слайд7)

аварийная световая сигнализация, 

(слайд8)

световозвращатели,

(слайд9)

 фонарь освещения регистрационного знака. Правильная комплектация транспортных средств этими приборами, их размещение и регулировка имеют большое значение в обеспечении безо​пасности дорожного движения, так как от этого зависит четкость восприятия водителями обстановки на дороге. Эти требования нормируются в международных документах и отечественных стандартах. Так, в комплекс требований к автомобилям, принятых ЕЭК ООН, входит Правило №48 "Установка устройства освещения и световой сигнализации на автотранспортных средствах и их прицепах", которое реализовано в отечественных ГОСТ 8769-75 и ГОСТ 25478-91. В частности, все световые приборы должны быть расположены не далее 400 мм от наружного габарита (края) автомобиля, за исключением габаритных огней и передних световозвращателей, которые должны быть удалены на расстояние не более 150 мм. Это важно для четкого информирования водителей о габарите транспортного средства по ширине при встречном разъезде в темное время суток.

Правила запрещают движение только с включенными габаритными огнями. Независимо от наличия освещения дороги, в темное время суток и в условиях недостаточной видимости на транспортном средстве должен быть включен ближний или дальний свет фар (в зависимости от уровня освещенности и с учетом недопустимости ослепления водителей встречных и попутных портных средств). Это требование направлено на лучшее обозначение транспортного средства в потоке и обеспечение видимости дороги на расстояние, необходимое для безопасной остановки при разрешенной скорости движения. Следует подчеркнуть, что при движении в тоннеле, независимо от освещения, в любое время суток необходимо включить фары. В данном пункте упоминаются только передние приборы освещения, т.к. фонарь освещения регистрационного знака и задние габаритные огни (которые также должны 
быть включены) на всех автомобилях включены в единую цепь с фарами. Вместо ближнего света в темное время суток в соответствии с требованиями настоящего пункта Правил нельзя использовать противотуманные фары. Условия применения противотуманных фар будут рассмотрены в третьем вопросе занятия. Важным для безопасности движения является требование о необходимости включать на велосипедах при движении их в темное время суток или в условиях недостаточной видимости фару или фонарь, а не ограничиваться лишь одним световозвращателем белого цвета. Габаритные огни прицепов (полуприцепов), также, как и на, автомобилях, включены в единую цепь с фарами.

Переключение дальнего света фар на ближний в населенных пунктах необходимо для исключения возможного ослепления (в том числе и пешеходов). В соответствии с действующими нормами (СНиП II-4-79 "Искусственное освещение. Нормы проектирования") установлен различный уровень освещенности для дорог различного назначения. Основным показателем уровня освещения дороги является яркость ее покрытия в направлении наблюдателя (водителя), измеряемая в канделах на квадратный метр (кд/м2). Яркость покрытия определяет условия зрительного восприятия водителя и зависит от горизонтальной освещенности проезжей части и отражающей способности покрытия. Расстояние между светильниками определяется в зависимости от ширины дороги, характеристики источников света и высоты их расположения. Чаще всего светильники располагают с интервалом 30—50 м. В контексте данного пункта Правил следует считать дорогу освещенной, если параметры освещения удовлетворяют требованиям

Вне населенных пунктов даже на освещенных участках дорог водитель может двигаться с дальним светом, если это не мешает другим водителям. 

Для обеспечения безопасности движения фары с включенным дальним светом должны освещать дорогу на расстояние не менее 100 м. В зависимости от регулировки и конструкции фар это расстояние может быть значительно большим. Поэтому в Правилах установлено минимальное расстояние в 150 м до встречного транспортного средства для переключения света фар на ближний во избежание ослепления его водителя.

Предусматривается, что остановка или стоянка выполняются в соответствии с требованиями раздела 12 Правил. 

В условиях тумана, дождя, снегопада, в сумерки, когда видимость дороги меньше 300 м, в целях безопасности Правила рекомендуют дополнительно обозначить транспортное средство указанными средствами. Таким образом, сам водитель должен принять решение о необходимости включения этих световых приборов.

Одним из главных условий безопасности на дорогах является обеспечение возможности для всех участников движения своевременно заметить приближающееся транспортное средство. Поэтому Правила требуют даже в дневное время на определенных группах транспортных средств, перечисленных в этом пункте, при движении включать ближний свет фар (но не габаритные огни).

Требование к водителям мотоциклов и мопедов связано с тем, что вследствие небольших размеров, высокой маневренности и динамичности различить их на дороге труднее, чем легковой и тем более грузовой автомобиль. Данное требование стало обязательным для всех стран-участниц Конвенции о дорожном движении с 3 сентября 1993 г., когда вступили в силу соответствующие поправки. Анализ аварийности показывает, что мотоциклы с включенным светом фар реже становятся участниками ДТП.

Необходимость таким образом обозначить организованную транспортную колонну связана с повышенной опасностью при попытках пересечь ее при движении (см. комментарии к пункту 2.7 Правил).

Так же обозначаются маршрутные транспортные средства (автобусы, троллейбусы), движущиеся по специально выделенной полосе навстречу основному потоку транспортных средств. Это необходимо, чтобы другие участники движения могли своевременно заметить движущийся навстречу автобус или троллейбус. Включенный ближний свет привлекает внимание повышает информативность этих транспортных средств, предупреждает опрометчивые действия других водителей и пешеходов. Для них движение этих транспортных средств может быть неожиданным, особенно в случае, если разметка, отделяющая такую полосу, стерта в результате изнашивания или плохо видна на грязной проезжей части или в снегопад.



	Водителю тягача необходимо соблюдать особую осторожность при движении, избегать резких маневров и торможений, а водителю буксируемого транспортного средства необходимо сконцентрировать внимание на следовании строго по траектории тягача.

Буксировка на жесткой или гибкой сцепке должна осуществляться только при наличии водителя за рулем буксируемого транспортного средства, кроме случаев, когда конструкция жесткой сцепки обеспечивает при прямолинейном движении следование буксируемого транспортного средства по траектории буксирующего


	Более надежной и безопасной является буксировка на жесткой сцепке При использовании жесткого буксира меры безопасности остаются в основном такими же, как и при буксировке на гибкой сцепке.

Наиболее удобной является буксировка методом частичной погрузки. При этом в кузов буксирующего автомобиля может быть погружена либо передняя, либо задняя части (при неисправном рулевом управлении или ведущего моста) транспортного средства.

Автомобили технической помощи оборудуют специальным буксирно-подъемным устройством, которое позволяет буксировать транспортное средство с вывешенной передней частью или задним мостом (когда неисправна трансмиссия или задний мост). Такой способ буксировки является разновидностью способа буксировки с частичной погрузкой.

При буксировке методом частичной погрузки необходимо, чтобы бук​сируемый автомобиль был надежно закреплен от перемещения, не превы​шал габаритной ширины тягача и не имел отклонений по отношению к продольной оси буксирующего транспортного средства. Необходимо ис​ключить задевание его задней частью поверхности дороги и обеспечить ви​димость габаритных огней для других участников движения.

При погрузке и транспортировке поврежденных, неисправных, а также иных транспортных средств в предусмотренных законом случаях должен быть включен проблесковый маячок желтого или оранжевого цвета.


	При буксировке на гибкой или жесткой сцепке запрещается перевозка лю​дей в буксируемом автобусе, троллейбусе и в кузове буксируемого грузо​вого автомобиля , а при буксировке путем частичной погрузки — нахождение людей в кабине или кузове буксируемого транспортного средства, а также в кузове буксирующего.

При буксировке на гибкой сцепке должно быть обеспечено расстояние между буксирующим и буксируемым транспортными средствами в пределах 4 - 6 м , а при буксировке на жесткой сцепке - не более 4 м.

Очевидно, что недействующее рулевое управление исключает воз​можность буксировки транспортного средства на гибкой или жесткой сцепке. При подобных неисправностях, а также в случае повреждения переднего моста буксировка возможна только с вывешиванием передней части автомобиля или путем частичной погрузки на платформу буксирующего транспортного средства. При неисправности заднего моста (например при его заклинивании) или задней подвески буксировка возможна тальк с вывешиванием задней части транспортного средства.

При буксировке двух или более транспортных средств значительна увеличивается длина автопоезда, что отрицательно влияет на пропускную способность дорог и безопасность дорожного движения.

Однако буксировка неисправного автопоезда не запрещена, поскольку он рассматривается как одна транспортная единица.

Что при движении состава транспортных средств обеспечивает достаточную эффективность торможения.   

Буксировка двухколесных мотоциклов и использование их в качестве тягача при буксировке запрещается в связи с малой устойчивостью подобных транспортных средств и их конструктивной неприспособленностью для крепления каких-либо буксирных устройств. Кроме того, на легких мотоциклах, как правило, отсутствует аккумуляторная батарея, что делает невозможным энергоснабжение при неработающем двигателе.    

Относительно небольшая масса позволяет при необходимости погрузить неисправное двухколесное транспортное средство на грузовой автомобиль и доставить к месту ремонта или стоянки.

Мотоциклы с боковым прицепом буксировать разрешается (можно использовать их в качестве тягача). Однако следует помнить, что гибкая сцепка существенно усложняет управление мотоциклом, а жесткая сцепка из-за конструктивных особенностей не может быть применена.  

Запрещение использования в гололедицу гибкой сцепки связано в основном с увеличением вероятности заноса буксируемого транспортного средства при неработающем двигателе и опасности попутного столкновения буксируемого транспортного средств тягачом.
2.3 Пользование внешними световыми приборами – 20 мин.
Правильная комплектация транспортных средств этими приборами, их размещение и регулировка имеют большое значение в обеспечении безо​пасности дорожного движения, так как от этого зависит четкость восприятия водителями обстановки на дороге. Эти требования нормируются в международных документах и отечественных стандартах. Так, в комплекс требований к автомобилям, принятых ЕЭК ООН, входит Правило №48 "Установка устройства освещения и световой сигнализации на автотранспортных средствах и их прицепах", которое реализовано в отечественных ГОСТ 8769-75 и ГОСТ 25478-91. В частности, все световые приборы должны быть расположены не далее 400 мм от наружного габарита (края) автомобиля, за исключением габаритных огней и передних световозвращателей, которые должны быть удалены на расстояние не более 150 мм. Это важно для четкого информирования водителей о габарите транспортного средства по ширине при встречном разъезде в темное время суток.
Правила запрещают движение только с включенными габаритными огнями. Независимо от наличия освещения дороги, в темное время суток и в условиях недостаточной видимости на транспортном средстве должен быть включен ближний или дальний свет фар (в зависимости от уровня освещенности и с учетом недопустимости ослепления водителей встречных и попутных портных средств). Это требование направлено на лучшее обозначение транспортного средства в потоке и обеспечение видимости дороги на расстояние, необходимое для безопасной остановки при разрешенной скорости движения. Следует подчеркнуть, что при движении в тоннеле, независимо от освещения, в любое время суток необходимо включить фары. В данном пункте упоминаются только передние приборы освещения, т.к. фонарь освещения регистрационного знака и задние габаритные огни (которые также должны быть включены) на всех автомобилях включены в единую цепь с фарами. Вместо ближнего света в темное время суток в соответствии с требованиями настоящего пункта Правил нельзя использовать противотуманные фары. Условия применения противотуманных фар будут рассмотрены в третьем вопросе занятия. Важным для безопасности движения является требование о необходимости включать на велосипедах при движении их в темное время суток или в условиях недостаточной видимости фару или фонарь, а не ограничиваться лишь одним световозвращателем белого цвета. Габаритные огни прицепов (полуприцепов), также, как и на, автомобилях, включены в единую цепь с фарами.
Переключение дальнего света фар на ближний в населенных пунктах необходимо для исключения возможного ослепления (в том числе и пешеходов). В соответствии с действующими нормами (СНиП II-4-79 "Искусственное освещение. Нормы проектирования") установлен различный уровень освещенности для дорог различного назначения. Основным показателем уровня освещения дороги является яркость ее покрытия в направлении наблюдателя (водителя), измеряемая в канделах на квадратный метр (кд/м2). Яркость покрытия определяет условия зрительного восприятия водителя и зависит от горизонтальной освещенности проезжей части и отражающей способности покрытия. Расстояние между светильниками определяется в зависимости от ширины дороги, характеристики источников света и высоты их расположения. Чаще всего светильники располагают с интервалом 30—50 м. 
При остановке и стоянке в темное время суток на неосвещенных участках дорог, а также в условиях недостаточной видимости на транспорт средстве должны быть включены габаритные огни. В условиях недостаточной видимости дополнительно к габаритным огням могут быть включены фары ближнего света, противотуманные фары и задние противотуманные фонари
При движении в светлое время суток с целью обозначения движущегося транспортного средства ближний свет фар должен быть включен на мотоциклах и мопедах; при движении в организованной транспортной колонне; на маршрутных транспортных средствах, движущихся по специально выделенной полосе навстречу основному потоку движения; при организованной перевозке групп детей в автобусах или на грузовых автомобилях; при перевозке опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов; при буксировке механических транспортных средств (на буксирующем транспортном средстве).
При перевозке групп детей включение фар является дополнительной мерой наряду со специальным опознавательным знаком, описанным в пункте 8 Основных положений.

Опознавательный знак "Автопоезд" должен быть включен при движении автопоезда, а в темное время суток и в условиях недостаточной видимо​сти, кроме того, и на время его остановки или стоянки
Проблесковый маячок оранжевого или желтого цвета должен быть включен на транспортных средствах, выполняющих строительные, ремонтные или уборочные работы на дороге при погрузке и транспортировке поврежденных, неисправных а также иных транспортных средств, в предусмотренных законом случаях, а также на транспортных средствах при перевозке тяжеловесных, крупногабаритных или опасных грузов в случаях, предусмотренных правилами перевозки этих грузов.
Звуковые сигналы могут применяться только: для предупреждения других водителей о намерении произвести обгон вне населенных пунктов; в случаях, когда это необходимо для предотвращения дорожно-транспортного происшествия.

Для предупреждения об обгоне вместо звукового сигнала (или совместно с ним) может подаваться световой сигнал, который представляет собой в светлое время суток периодическое кратковременное включение и выключение света фар, а в темное время суток — многократное переключение фар с ближнего на дальний свет.
К противотуманным фарам относятся специальные внешние световые приборы, предназначенные для улучшения освещения дороги в условиях тумана, снегопада, дождя.

Противотуманные фары могут использоваться: в условиях недостаточной видимости как отдельно, так и с ближним или дальним светом фар; в темное время суток на неосвещенных участках дорог совместно с ближ​ним или дальним светом фар; вместо ближнего света фар в условиях, предусмотренных пунктом 19.5 Правил. Задние противотуманные фонари могут применяться только в условиях недостаточной видимости. Запрещается подключать задние противоту​манные фонари к стоп-сигналам.
2.3 Учебная езда – 15 мин.

Первоначальное обучение вождению транспортных средств должно проводиться на закрытых площадках или автодромах.

Учебная езда на дорогах допускается только с обучающим и при наличии первоначальных навыков управления у обучаемого. Обучаемый обязан знать и выполнять требования Правил.
Обучающий должен иметь при себе документ на право обучения вожде​нию транспортного средства данной категории , а также удостоверение на право управления транспортным средством соответствующей категории.
Данная статья устанавливает минимальный возраст, по достижении ко​торого может быть начато обучение практическому вождению транспортного средства. Однако в соответствии с Федеральным законом «О безопас​ности дорожного движения» (ст. 25) право на управление транспортными средствами предоставляется:

мотоциклами, мотороллерами и другими мототранспортными средства​ми (категория «А») — лицам, достигшим шестнадцатилетнего возраста;

автомобилями, разрешенная максимальная масса которых не превышает 3500 килограммов и число сидячих мест которых, помимо сиденья водителя, не превышает восьми (категория «В»), а также автомобилями, разрешенная максимальная масса которых превышает 3500 килограммов, за исключением относящихся к категории «Д» (категория «С»), — лицам, до​стигшим восемнадцатилетнего возраста;

автомобилями, предназначенными для перевозки пассажиров и имею​щими, помимо сиденья водителя, более восьми сидячих мест (категория «Д»), — лицам, достигшим двадцатилетнего возраста.
В соответствии с пунктом 8 Основных положений опознавательный знак "Учебное транспортное средство" должен быть установлен спереди и сзади транспортного средства. Оптимальным вариантом является установка освещаемого двустороннего знака на крыше автомобиля. Крепление опознавательных знаков на автомобиле должно обеспечивать необходимую прочность, исключающую возможность самопроизвольного отрыва знаков с мест крепления под действием, например, сильного ветра. В целях лучшего выделения учебного транспортного средства в потоке рекомендуется также нанесение опознавательных знаков на борта автомобиля.

Дополнительное зеркало заднего вида для обучающего должно быть травмобезопасно и соответствовать по размерам, конструкции и способу крепления основному.

Согласно пункту 5 Основных положений, автомобили , используемые для обучения вождению, должны быть оборудованы дублирующими педалями привода сцепления и тормоза.
Маршруты для учебной езды определяют для каждой учебной орга​низации и согласовывают с органами ГИБДД, по территории обслуживания которых они проходят. Перечень дорог (в населенных пунктах и вне их), на которых запрещается учебная езда, утверждается местными органами исполнительной власти по согласованию с ГИБДД и дово​дится до сведения всех заинтересованных лиц и учебных организаций, занимающихся подготовкой водителей, а также публикуется в печати.

2.5 Движение в жилых зонах – 10 мин.
В жилой зоне запрещаются сквозное движение, учебная езда, стоянка с работающим двигателем, а также стоянка грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3,5 т вне специально выделенных и обозначенных знаками и (или) разметкой мест.

Требования данного раздела распространяются также и на дворовые территории.

3. Заключительная часть – 5 мин.


	Необходимость присутствия водителя за рулем буксируемого транспортного средства при движении на гибкой сцепке вполне очевидна по причинам, изложенным выше. При использовании жесткой сцепки, когда конструкция сцепного звена не обеспечивает движение буксируемого транспортного средства по траектории движения тягача, например, при ис​пользовании буксирной штанги, необходимо присутствие водителя для обеспечения корректирующих воздействий на управляемые колеса.

В случае использования для буксировки жесткого буксирного устройства типа «треугольник» присутствие водителя в буксируемом механическом транспортном средстве необязательно (хотя и желательно), т.к. такое буксирное устройство обеспечивает следование буксируемого транспортного средства по траектории движения автомобиля-тягача.

Водитель, находящийся за рулем буксируемого механического транс​портного средства, должен иметь удостоверение на право управления транспортным средством данной категории и другие документы, предусмо​тренные пунктом 2.1.1 Правил.

Учитывая пониженную эксплуатационную надежность состава транспортных средств при буксировке (особенно при буксировке неис​правного автомобиля). Правила ограничивают перевозку людей в указан​ных случаях. При этом допускается нахождение людей при буксировке других транспортных средств, например, в легковом автомобиле, а также в кабине буксируемого грузового автомобиля.  

При буксировке механического транспортного средства методом его частичной погрузки перевозка людей в буксируемом транспортном средст​ве запрещается в связи с тем, что их безопасное размещение невозможно Из-за продольного наклона буксируемого транспортного средства. Запре​щение перевозки людей в кузове буксирующего грузового автомобиля свя​зано с возможным перемещением буксируемого автомобиля или подъемно-буксирного устройства в процессе движения.

Указанная длина связующего звена при гибкой сцепке является оптимальной для безопасной буксировки и возможных маневров буксируемого транспортного средства. Слишком большая длина буксирного звена может привести к значительному отклонению траектории движения букси​руемого автомобиля от траектории тягача.

Длина жесткого связующего звена ограничена для исключения значительных отклонений буксируемого транспортного средства от траектории тягача. Минимальная длина жесткой сцепки Правилами не ограничена. Однако по соображениям безопасности она не должна быть менее половины габаритной ширины тягача (о типоразмерах жестких буксирных устройств см. комментарий к пункту 10 Основных положений).

Одновременная буксировка двух и более транспортных средств запрещена

При недействующей тормозной системе буксировка может производиться только на жесткой сцепке или методом частичной погрузки и только в случае, когда фактическая масса тягача в два и более раз превышает фактическую массу буксируемого транспортного средства.

Буксировка в гололедицу возможна только на жесткой сцепке или методом частичной погрузки.

К внешним световым приборам относятся 

· фары дальнего и ближнего света, 

· противотуманные фары и фонари, 

· габаритные огни, 

· световые указатели поворотов, 

· сигналы торможения (стоп-сигналы), 

· аварийная световая сигнализация, 

· световозвращатели,

· фонарь освещения регистрационного знака.

В темное время суток и в условиях недостаточной видимости независимо от освещения дороги, а также в тоннелях на движущемся транспортном средстве должны быть включены следующие световые приборы: на всех механических транспортных средствах и мопедах – фары дальнего или ближнего света, на велосипедах – фары или фонари, на гужевых повозках – фонари (при их наличии), на прицепах и буксируемых механических транспортных средствах – габаритные огни.
Дальний свет должен быть переключен на ближний: в населенных пунктах, если дорога освещена; при встречном разъезде на расстоянии не менее чем за 150 м до транспортного средства, а также и при большем, если водитель встречного транспортного средства периодическим переключением света фар покажет необходимость этого; в любых других случаях для исключения возможности ослепления водителей как встречных, так и попутных транспортных средств.

Вне населенных пунктов даже на освещенных участках дорог водитель может двигаться с дальним светом, если это не мешает другим водителям. 

Для обеспечения безопасности движения фары с включенным дальним светом должны освещать дорогу на расстояние не менее 100 м. В зависимости от регулировки и конструкции фар это расстояние может быть значительно большим. Поэтому в Правилах установлено минимальное расстояние в 150 м до встречного транспортного средства для переключения света фар на ближний во избежание ослепления его водителя.

Предусматривается, что остановка или стоянка выполняются в соответствии с требованиями раздела 12 Правил. 

В условиях тумана, дождя, снегопада, в сумерки, когда видимость дороги меньше 300 м, в целях безопасности Правила рекомендуют дополнительно обозначить транспортное средство указанными средствами. Таким образом, сам водитель должен принять решение о необходимости включения этих световых приборов.

Одним из главных условий безопасности на дорогах является обеспечение возможности для всех участников движения своевременно заметить приближающееся транспортное средство. Поэтому Правила требуют даже в дневное время на определенных группах транспортных средств, перечисленных в этом пункте, при движении включать ближний свет фар (но не габаритные огни).

Требование к водителям мотоциклов и мопедов связано с тем, что вследствие небольших размеров, высокой маневренности и динамичности различить их на дороге труднее, чем легковой и тем более грузовой автомобиль. Данное требование стало обязательным для всех стран-участниц Конвенции о дорожном движении с 3 сентября 1993 г., когда вступили в силу соответствующие поправки. Анализ аварийности показывает, что мотоциклы с включенным светом фар реже становятся участниками ДТП.

Необходимость таким образом обозначить организованную транспортную колонну связана с повышенной опасностью при попытках пересечь ее при движении (см. комментарии к пункту 2.7 Правил).

Так же обозначаются маршрутные транспортные средства (автобусы, троллейбусы), движущиеся по специально выделенной полосе навстречу основному потоку транспортных средств. Это необходимо, чтобы другие участники движения могли своевременно заметить движущийся навстречу автобус или троллейбус. Включенный ближний свет привлекает внимание повышает информативность этих транспортных средств, предупреждает опрометчивые действия других водителей и пешеходов. Для них движение этих транспортных средств может быть неожиданным, особенно в случае, если разметка, отделяющая такую полосу, стерта в результате изнашивания или плохо видна на грязной проезжей части или в снегопад.

Фары привлекают внимание водите​лей, пешеходов и регулировщиков к автобу​сам с детьми.

По понятным причинам столкновение с транспортными средства​ми, перевозящими опасные, тяжеловесные или крупногабаритные грузы, может иметь весьма серьезные последствия. Поэтому наряду с другими мерами обозначение таких транспортных средств путем включения на них света фар является дополнительной мерой повышения безопасности движения.

Движение состава транспортных средств создает определенные трудности для других участников движения вследствие его увеличенной дли​ны, плохой маневренности и низкой скорости. Поэтому Правила требуют дополнительно обозначать буксирующее транспортное средство.

Включение этого опознавательного знака (см. комментарий к пункту 8 Основных положений) необходимо для предупреждения других водителей и пешеходов о том, что на дороге движется или остановилось транспорт​ное средство повышенной длины, что требует особого внимания при встречном разъезде или намерении пешехода перейти дорогу. Указанный опознавательный знак должен применяться также на со​члененных автобусах, троллейбусах и колесных тракторах (класса 1,4 т и выше). В том же значении ранее применяли опознавательный знак в виде равностороннего треугольника желтого цвета (со стороной 250 мм) с внутренним освещением, который в настоящее время применяться не должен.

Маячок оранжевого или желтого цвета предупреждает об опасности, которую представляют для других участников движения оборудованные им транспортные средства, машины, механизмы при нахождении их на дороге (см. комментарии к пункту 3.4 Правил). Разрешение на установку маячков в соответствии с Основными положениями должно быть получено в ГИБДД по месту регистрации данного транспортного средства, даже если маячок был установлен предприятием-изготовителем этого транспортного средства. Необходимость оборудования маячками транспортных средств, обеспечивающих перевозки, определяется на основании действующих нормативных документов. Правительство Российской Федерации своими постановлениями от 8.01.9б г. № 3 и от 4.02.97 г. № 138 предписало оборудовать проблесковыми маячками желтого или оранжевого цвета некоторые категории транспортных средств, включая и транспортные средства служб инкасса​цией, и внесло соответствующие дополнения в раздел 3 Правил (пункты 3.4 и 3.5). В этой связи следует распространить требование настоящего пункта Правил и на транспортные средства служб инкассации (по техническим причинам необходимые дополнения в этот пункт своевременно не были внесены). Косвенно это вытекает также и из текста пункта 3.4 Правил.

Правила ограничивают применение "штатных" звуковых сигналов фактически двумя случаями, указанными в данном пункте Правил. Для предотвращения ДТП звуковой сигнал может подаваться как в населенных пунктах, так и вне их. Для предупреждения об обгоне воспользоваться звуковым сигналом можно только вне населенных пунктов. Во всех случаях сигнал не должен быть излишне продолжительным. При обгоне сигнал следует подавать до начала маневра, чтобы обгоняемый был своевременно предупрежден о намерении обгоняющего. Водители оперативных и специальных транспортных средств могут при выполнении служебного задания (см. комментарии к разделу 3 Правил) пользоваться специальным звуковым сигналом (многотональным или типа «сирена») в любых ситуациях, если это необходимо для обеспечения безопасного проезда.

Переключение света фар (включение и выключение) рекомендуется как одно из эффективных средств своевременного предупреждения об обгоне. В светлое время суток лучше включать и выключать в этих целях дальний свет фар. Продолжительность подачи такого сигнала зависит от многих обстоятельств, и подавать его надо до тех пор, пока обгоняемый не воспримет сигнал и своими действиями (снижение скорости, смещение вправо, отмашка рукой и т.п.) не покажет это. При этом обгоняющий должен подавать сигнал поворота согласно пунктам 8.1 и 8.2 Правил и делать это заблаговременно.

Эффект достигается широким световым пучком, направляемым под пелену тумана, нижний край которого, как правило, не достигает поверхности дороги. Противотуманные фары могут входить в комплектацию автомобиля или устанавливаться в качестве дополнительных световых приборов. Рассеиватели противотуманных фар могут быть желтыми или бесцветными. Не до​пускается установка одной противотуманной фары, так как при этом водитель встречного транспортного средства в темноте может принять авто​мобиль за мотоцикл, что создаст угрозу столкновения. Обычные автомобильные или мотоциклетные фары, установленные до​полнительно к основным, не могут выполнять функции противотуманных фар и использоваться для этой цели.

В зависимости от условий видимости водитель вправе сам принимать решение, какие внешние световые приборы из перечисленных он может использовать. При всех условиях использование дальнего света фар во время тумана или сильного снегопада ухудшает видимость, поскольку свет фар отражается от взвешенных частичек тумана или снежинок и создает яркое пятно, слепящее водителя.

Как и в предыдущем случае, Правила дают водителю возможность самому выбирать — какие фары целесообразно включить с учетом условий видимости.

Поскольку в светлое время суток включение внешних световых приборов служит лишь средством для обозначения определенных транспортных средств, Правила допускают вместо ближнего света использовать противотуманные фары

Фарой-прожектором и фарой-искателем разрешается пользоваться толь​ко вне населенных пунктов при отсутствии встречных транспортных средств. В населенных пунктах пользоваться такими фарами могут только водители транспортных средств оперативных и специальных служб при выполнении служебного задания.

На этапе первоначального обучения приобретаются навыки уверенного манипулирования органами управления автомобилем, трогания с места, движения и остановки в заданном месте. Существенную помощь на этом этапе могут оказать занятия на автотренажере. 

Автодром — это специально построенное и оборудованное сооружение предназначенное для обучения вождению. На автодроме имитируют реальные условия движения, оборудуя перекрестки, пешеходные переходы и устанавливая различные дорожные знаки. 

Закрытая площадка может представлять собой обособленную террито​рию, на которой нет движения транспортных средств, пешеходов и где удобно отрабатывать отдельные приемы управления автомобилем.

В автошколах учебный процесс строится таким образом, чтобы перед выездом на дорогу обучаемый закончил изучение Правил дорожного движения и сдал по этому предмету внутренний экзамен. Если же подготовка осуществляется в индивидуальном порядке, то обучающий сам принимает решение о возможности продолжения обучения с выездом на дороги общего пользования с учетом знаний и навыков, приобретенных обучаемым на этапе первоначальной подготовки. При этом необходимо выбирать участки с относительно низкой интенсивностью движения, где не проходят маршруты автобусов, троллейбусов и трамваев.

Согласно определению термина "Водитель", обучаемый относится к водителям, поскольку он управляет транспортным средством и обязан выполнять все требования Правил, касающиеся водителей, в частности, быть пристегну​тым ремнями безопасности.

Обучающий вождению, если он является преподавателем учебного заведе​ния, должен иметь свидетельство о прохождении подготовки по методике обучения вождению по утвержденным программам, соответствующее водительское удостоверение.

Лица, занимающиеся обучением вождению, должны владеть современными методиками обучения и иметь соответствующий уровень техниче​ских знаний.

Механическое транспортное средство, на котором проводится обучение, должно быть оборудовано в соответствии с пунктом 5. Основных положений (оборудовано дополнительными педалями привода сцепления и тормоза, а также зеркалом заднего вида для обучающего) и иметь опознавательные знаки "Учебное транспорт​ное средство".

Запрещается учебная езда на дорогах, перечень которых объявляется в установленном порядке.
В жилой зоне, то есть на территории, въезды на которую и выезды с которой обозначены знаками 5.21 и 5.22, движение пешеходов разрешается как по тротуарам, так и по проезжей части. В жилой зоне пешеходы имеют преимущество, однако они не должны создавать необоснованные помехи движению транспортных средств.
При выезде из жилой зоны водители должны уступить дорогу другим участникам движения.

Подвести итоги занятия:

- напомнить тему, цели и учебные вопросы;

- отметить положительные стороны и недостатки;

- дать задание па самоподготовку;

	
	1 - закрепить материал занятия, используя конспект и литературу Илларионов В.А., Куперман А. И., Мишурин В. М.

"ПДД и основы безопасного управления автомобилем" стр. 174-179. 

2 - изучить "ПДД "пункты 16.1-16.3; 18.1-18.3.


                                                                        Н.В. Усачев
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